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HOTARARE
Ref. la aprobare politici de parcare

Consiliul Local al orasului Corabia, judetul Olt, avand in vedere:

- Proiectul de hotirére nr. 5734/25.04.2018 initiat de primarul orasului
Corabia;

- Raportul nr. 5735/25.04.2018 al Compartimentului Managementul
Proiectelor;

- Hotiréarea Consiliului Local Corabia nr. 93/27.11.2017 ref. la aprobare
depunere proiect “Investitii integrate pentru cresterea mobilitdtii in oragul
Corabia..;

- Hotirarea Consiliului Local Corabia nr. 15/25.07.2007 ref. la instituire
taxd parcare;

- Programul Operational Regional 2014-2020- Axa prioritara 3 —
Prioritatea de investitii 4 — Obiectivul specific 3.2 — Reducerea emisiilor
de carbon in zonele urbane bazatd pe planuri de mobilitate urbana
durabila;

- Proiectul ,, Investitii integrate pentru cresterea mobilitatii in orasul
Corabia,,;

- Legeanr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- Art.2 (3), 3 lit. asi 19 din O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic al
drumurilor, republicati, cu modificarile si completdrile ulterioare:

- Art. 36 (2)lit. d, (6) lit. a pct.11 din Legea nr. 215/2001, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local;

In temeiul art. 45 (1) si 115 (1) lit. b din [egea nr. 215/2001 privind

administratia publica locald, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE :

Art. 1. — Se aproba Politica de Parcare prevazuta in anexa care face parte
integrantd din prezenta hotérare.

Art. 2. — Prezenta hotérire se va comunica Primarului orasului Corabia,
Compartimentului Managementul Proiectului si Prefectului Judetului OIt.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA:
NICOLETA MARIA MOHOR' _ SECRETAR,
g ‘_@m y]Es \ TANTICA DOSPINOIU

ey /
NR. 47/17.05.2018 )
Prezenta hotirare a fost adoptaia astfel:

- voturi pentru 17
- voturi contra 0
- abtineri 0



ANEXA LA H.C.L CORABIA NR.47/17.05.2018

POLITICA DE PARCARE

IN ARIA DE INTERVENTIE A PROIECTULUI

~Investitii integrate pentru cresterea mobilitdtii in
orasul Corabia”
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1. Introducere

Aspecte generale privind poiitica de parcare

Politica de parciri reprezinti un plan strategic valabil la nivelul ariei de interventie a proiectului
wInvestitii integrate pentru crestereg mobilitdtii in orasul Corabia”, care stabileste viziunea general
referitoare la managementul spatiilor de parcare si politicile necesare pentru conturarea unor masuri
care s& conduca la transformarea spatiului urban actual intr-un spatiu mai prietenos si mai atractiv
pentru comunitatea locala.

Aspectul si disponibilitatea parcirii au potentialul de a modela felul in care este perceput orasul prin
prisma calitdtii vietii de cétre cetatenii si vizitatorii acestuia si crearea premiselor pentru crestere si
dezvoltare durabild. Nevoia continug de construire a noi si noi locuri de parcare trebuie pusain balant3
cu celelalte nevoie care se afl3 in strinss competitie cu nevoia de parcare.

Context european

La nivel european politicile de parcare se stabilesc pe plan local, unde fiecare oras este liber s isi
stabileascd o politics proprie in functie de specificul localitatitor. Tn schimb, autoritdtile nationale
impun o serie de normative si ghiduri dupd care autorititile locale se pot ghida.

De ce este nevoie de o politic a parcarilor?

Nevoia de stabilire a unor strategii de administrare a locurilor de barcare este necesard pentru
asigurarea utilizarii eficiente a inventarului de spatii de parcare existente si intelegerea costurilor si a
oportunitdtilor care apar odats cu implementarea politicilor de parcare.

Politicile de parciri de succes se bazeaz pe administrarea judicioas3 a inventarului de parcari existent
in detrimentul construirii de noi locuri de parcare care genereaza costuri semnificative pentru
administratiile locale. Rezultatul anticipat este acela c3 majoritatea oamenilor vor avea posibilitatea
de a ajunge ia destinatii asa cum au fost planificate, Acest lucru nu inseamns ca toti oamenii vor putea
parca exact in fata destinatiei ¢i acela ci posibilitatea de a parca se aflilao distant3 rezonabils.

Absenta unei politici de parcare poate avea rezultate nefaste fapt dovedit de situatia actuald din orasul
Corabia. Pe langa costurile financiare directe, existd si costuri indirecte legate de imaginea orasului si
calitatii vietii atat din perspectiva cetatenilor cit si perspectiva operatorilor econemici.

In mod practic, fiecare deplasare a unui autoturism are ca punct final un spatiu de parcare. Tn
Consecinta, gestionarea locurilor de parcare inseamna gestionarea cererii de utilizare a autoturismului
$i a congestiei. Ca atare, se impune efectuarea unui studiu in vederea definirii politicii de parcare care
sd urméreasc3 reducerea cilitoriilor efectuate cu autovehiculul personal care au ca destinatie zona
centrald si realizarea unui sistem unitar de management pentru parcérile publice. Pentru aplicarea unei
politici de parcare la nivelul orasului este necesars existenta unui sistem de tarifare, care s
descurajeze deplasirile cu autovehiculul personal in mediul urban siin special in zona centrala.
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Tntr-o prim3 etapd este imperios necesars degrevarea retelei stradale de autovehiculele parcate pe
carosabil in zone cu fluxuri importante de pietoni si/ sau de vehicule grele de marfa, unde apar frecvent
probleme de sigurants a circulatiei.

Actuala politicd vizeaza imbundtétirea conditiilor de parcare din orasul Corabia prin optimizarea
spatiilor de parcare existente in sensul prioritizarii si alocarii parcarii in functie de utilizatori. Astfel, in
loc de stabilirea unei politici generale se pot aplica strategii tintite in zonele problems.

Evolutio parcutui auto si a cererii de locuri de parcore

imbun&tatirea situatiei economice a ficut ca numérul de masini s& creasca in fiecare an, tot mai multe
persoane optand s3 facd naveta cu masina perscnald, in detrimentul transportului in comun. Tn anul
2017, din parcul auto din orasul Corabia 82,8% sunt autoturisme. Comparativ cu anul 2010, parcul auto
al orasului ainregistrat o crestere cu 33,1%, iar fat3 de anul precedent a crescut cu 10,0%, in anul 2017
potrivit datelor furnizate de Directia regim permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor.

Pe tipuri de forme juridice, in perioada 2010-2017 peste 84,0% dintre vehiculele inregistrate fa nivelul
orasului anual apartin persoanelor fizice. in anul 2017 o pondere de 86,4% din parcul auto este
reprezentat de vehicule inmatriculate pe persoane fizice si 13,6% de vehicule ce apartin entitatilor
juridice,

Distributia parc i Corabia, pe forme juridice, in perioada 2010-2017
g e 201zl ojo1y i ooie | zo1s | 0t6 | zoir |
' Persoane fizice  8a6% 840%  84,3%  845%  84.50% 85,0%  86,4%
Persoanejuridice | 15.4% 158%  160% | 157% | 155%  15,5% 150% 13,6%
ToTAL R 100,0%  100,0% | 1000%  100,0%  100,0% | 100,0%  100,0% | 100,0%
Sursd date: DRPCHV _
Evolutia parcului auto din orasul Corabia,
in perioada 2010-2017 {ia 31 decembrie)
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s 0 4ificdri procentuale fat3 de angl precedent . oeeswmodificdn procentuale fatl de anul de baza 2040

Sursit date: DRPCIV |

Indicele de motorizare in anul 2017 este de 178 autoturisme, acest indicator aratd cd la 1.000 locuitori
din orasul Corabia revin 178 autoturisme. In acest an indicele de motorizare a inregistrat o valoare cu
46,6% mai mare comparativ cu anul 2010 si-cu 13,9% fat4 de anul precedent 2016. Odats cu tendinta
de crestere a numirului de autoturisme, creste si cererea pentru locurile de parcare.
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Evolutia indicelui de motorizare* din orasul Corabia,
in pericada 2010-2017
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Cresterea volumului de mdrfuri si de pasageri trans oriate rutier
7 g

inceeace priveste transportul de marfd, numéarul vehiculelor de marfs ainregistrat o crestere de 79,6%
in ultimii 7 ani, contribuind astfel la ingreunarea traficului din orasul Corabia.

Totodata numarul autobuzelor si microbuzelor cu pasageri a inregistrat o crestere de 21,6% in ultimii
ani, ceea ce contribuie semnificativ la traficul din orasul Corabia.

Prognoza parcului auto din orasul Corabia, in perioada 2018-2030
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. Surst date: DRPCIV, calcule proprii

Prognozd cerere de parcare - prognozd parc outo

Tn perioada 2010-2017, rata medie de crestere anuald a parcului auto din orasul Corabia este de 4,2%.
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Scopul politicii de parcare

e e G man e e ek s St -..W.‘_...m.,._..‘..._...._.-__-w».,..___%._h__..ﬁ.,_,_.__...»,..r_-._.ﬁ,m__.

Principalul scop al prezentei politici de parcare este realizarea unui cadru legal pentru dezvoltarea
echilibrati a sistemului de parcéri din aria de interventie, pentru a asigura necesarul de locuri de
parcare pe de o parte, descurajand deplasarile cu autovehiculul propriu, in acelasi timp.

poludrii generate de numarul de autovehicule care circuld si, nu in ultimul rand, o mai bunj
administrare a serviciilor de parcare,

Baza legal3

REGULAMENTE NATIONALE

- Legea administratiei publice locale nr. 215/2001, cu modificirile si completirile ulterioare,
republicats;

- Legea serviciilor comunitare de utilitdti publice nr. 51/2006 republicats,

- Q.U.G nr. 195/2007 privind circulatia pe drumurile publice republicats, cu modificdrile si
completdrile ulterioare; H.G. nr. 1391/2006 pentru aprobarea regulamentului de aplicare a
0.U.G. nr.195/2002;

- HG. 147/1992 privind blocarea, ridicarea, transportul, depozitarea si  eliberarea
autovehiculelor sau remoreilor stationate neregulamentar pe drumurile publice,

= Legea nr. 42172002 privind regimul juridic al vehiculelor fard stdpan sau abandonate pe
terenuri apartinand domeniului public sau privat al statului ori al unitatilor administrative
teritariale, actualizata in 2006;

- 0.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic af drumurilor, republicatd, cu modificirile §i
completirile uiterioare;

- 0G 71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a
domeniului public §i privat de interes local si HG 955/15.06.2004 pentru aprobarea
reglementérilor-cadru de aplicare a Ordonantei Guvernului nr. 71/2002 privind organizarea si
functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public §i privat de interes local:

- 0.G. nr.2/2001 privind regimui juridic al contraventiilor, aprobati prin Legea 180/2002, cu
modificarile §i completirile ulterioare,

= HCLnr. 15/2007 privind instituirea taxei de parcare pe str. 1 Mai, pe tronsonul cuprins intre
str. Cezar Bolliac si str. M. Kogélniceanu.
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2. Evaluarea situatiei existente la nivelul ariei de interventie

Amplasament

Situatia actual3 a locurilor de parcare

La nivelul orasului Corabia, administratia publicd locald depune eforturi pentru a face din oras un loc
care s3 puna la dispozitia populatiei, dar si a turistilor alternative pentry modurile de transport in
directia sciderii traficului matorizat in favoarea celui nemotorizat (velo si pietonal) prin dezvoitarea
sistemului de transport public existent intr-un sistem multimodal, ecologic si rezolvarea problemelor
Cauzate de parcarea neregulamentars,

Conform Planului de Mobilitate lipsa si insuficienta locurilor de parcare reprezintd una dintre probleme
care afecteaza siguranta rutiers pe strézile din orasul Corabia. Administratia publics local a orasului
depune eforturi pentru rezolvarea acestei probleme prin interzicerea parcdrilor neregulamentare pe
trotuare sau in locurile unde parcarea acestora impiedics accesul persoanelor la principalele puncte
de interes.?

in prezent, conform datelor transmise de citre Primiria Corabia, la nivelul orasului exista o oferts de
parcare de 281 de locuri amenajate. Ca s distributie, spatiile destinate parcirilor se regasesc, cu
precadere, in zona centrald, de-a lungul strizilor Tudor Vladimirescu, Cuza Vodd, Bulevardul 1 Mai de

Strada/Intersectia Nr. locuri de parcare

str. Tudor Vladimirescy ' 25
Str. Cuza Vod3 (Zona centrald) 17
Bld. 1 Mai {Centru) 45
Bid. 1 Mai, de Ia intersectia str. Tudor 112
Viadimirescu pani la intersectia cu str. Cezar

Bolliac

Str. Bld. 1 Mai, de Ia intersectia cu str. Cezar 56
Boiliac pani Ia intersectia cu str. Mihail

Kogéalniceanu
str. Mihai Kogélniceany B 25
Total 281

! conform PMUD Corabig, pag. 39
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In ceea ce priveste disponibilitates spatiilor de parcare, existi un deficit considerabil de spatii de
parcare, astfel unui loc de parcare amenajat i-ar reveni 16,2 autoturisme.

Opinia pepulatiei cu privire la locurile de parcare

Odatd cu imbunitstirea situatiei econornice din ultimii ani s-a inregistrat o crestere a numérului de
masini, tot mai muite persoane optand si facd naveta cy masina personald in detrimentul transportului
in comun. Eliminarea taxei de inmatriculare a avut ca efect o crestere a numarului de masini
inmatriculate in orasul Corabia. Tn ceea ce priveste traficu! auto, locuitorii orasului au declarat cd
insuficienta locurilor de parcare si parcdriie neregulamentare reprezintd principalele probleme?.
Conform cetitenilor intervievati, problemele cel mai mari se regisesc in zona centrald a orasuiuj la
Care se adaugd str. C.A. Rosetti si Cuza Vod4.

Principalele probleme de Ia nivelul zonelor centrale din orasul Corabia sunt: lipsa unei infrastructuri
pentru biciclete, lipsa unei infrastructuri pietonaie, faptul c3 trotuarele sunt degradate, inguste si
Ocupate cu masini parcate. Din cauza acestor probleme traficul pietonal este expus traficului auto ceea
ce conduce la cresterea numirului de accidente in care sunt implicati pietonii. Insuficienta locurilor de
parcare de la nivelul zonelor centrale reprezintd o altd problem3 care pune in dificultatea populatia
orasului.?

Tipuri de parcri existente

Parcdrile pe strods
In aria de interventie a proiectului, spatiile de parcare pe strada se afl3 in proprietate publicd. Aceste

locuri se gdsesc mai ales in zona centrali a orasului, unde au fost amenajate locuri de parcare pe
strazile Tudor Viadimirescu, Cuza Voda, 1 Mai si Mihail Kogélniceanu,

Prezenta politics de parcéri propune reducerea graduald a ofertei locurilor de parcare pe stradi si
reglementarea mai strict3 a parcérii prin introducerea conceptului de parcare de scurtd durats in
zonele in care competitia pentru parcare este mai mare. Aceste zone se regasesc, de reguli, in orasul
Corabia, in apropierea institutiilor pubiice in zoneie centrale, zone identificate ca fiind zonele in care
sunt cele mai mari probleme cu iocurile de parcare. Astfel, politica propune reglementarea parcarii
prin introducerea unor taxe de parcare.

? conform PMUD Corobia, pag. 39
* conform PMUD Corabia, pag. 41
* conform PMUD Corabia, pag. 43
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Parcdrile in afara strézii

Alternativa existent3 la parcajele pe strads, In lungul acestora este reprezentata de parcirile in afara
strdzii. Practic, acest tip de parcare poate conduce la scideri ale gradului de ocupare a strazii
determinand imbunatitirea conditiilor si atractivitatea transportului public.

Desi aceste tipuri de parcari sunt caracteristice oraselor cu venituri medii si mari pot reprezenta solutii
viabile pentry decongestionarea traficului rutier.

Avdnd in vedere specificul orasului Corabia unde posibilitatea de a dezvolta sisterne de afara strazii
este destul de limitat se pot reglementa mai bine locurile de parcare din zonele rezidentiale.

Siguranta rutiers

Politicile de parcare detin un rol important in misurile de preventie si de reducere a accidentelor
rutiere. Reducerea accidentelor se realizeazs prin introducerea unor masuri care vizeazs
imbunétitirea vizibilitatii in intersectii si interzicerea parcdrilor care blocheazs vizibilitatea din
intersectii la care se pot adduga masuri de protejare a traficuiui pietonal care reprezinta categoria cea
mai vulnerabili a participantilor Ia trafic prin introducerea de masuri care sa protejeze pietonij.

Poluarea aerulyi

e— st i .

Tarife de parcare existente

in prezent, pe teritoriul orasului Corabia se percepe taxd de parcare cy platd pe Strada 1 Mai, pe
tronsonul cuprins intre Strada Cezar Bolliac si Strada M. Kogéiniceanu, Taxa de parcare este de 1
leu/or3, iar incasarea se face de citre personalu pietel agroalimentare s

5 HCL v, 15/25.07.2007

10
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3. Dezvoltarea politicii de parcare

Tnainte de implementarea unej politici de parcare este esentiald o mai buni intelegere a cam plexitatii
parcarilor. In continuare, sunt descrise principiile cheie de management ale parcirilor:

Principiul nr. 1: Oferta de parcare/inventar si cerere de porcare

Oferta de parcare sau inventarul locurilor de parcare se referd la numarul total de locuri de parcare
disponibile fa nivelul intregului oras/ariei de interventie. Parcarea dintr-o zona datd este furnizat prin
intermediul a mai multor tipuri de spatii care pot fi detinute, administrate si utilizate diferit. De regula,

parcarea este clasificats in parcore pe stradé, parcare in afara stréizij.

Cererea de parcare reprezinta parametrul cantitativ care se referd la numarul de locuri de parcare
folosit intr-un loc la un moment dat. Factorii care influenteazd cererea sunt dati de detinerea de
autovehicule, nivelul de popularitate al unej zone, disponibilitatea modurilor alternative de transport
dar si a unor factori externi precum pretul combustibililor.

Cererea de parcare nu este fixd, ea putand tunoaste variatii zilnice, siptidmanale sau chiar anuale.
Caracteristicile de parcare ale unei zone sunt direct legate de natura acestor variatii.

Principiul nr. 2: Nivelul de ocupare

Gradul de ocupare al locurilor de parcare este un concept fundamentul in administrarea parcirilor.
Procentele de Ocupare reflectd relatia dintre oferta de parcare si cerere. In mod ideal, procentui de
Ocupare trebule s3 fie suficient de ridicate pentru a justifica existenta spatiilor de parcare din ace! loc,
Parcarile sunt considerate a fi ~1a capacitate” atunci cand 85% din spatiile de parcare existente sunt
Ocupate,

Principiul nr, 3: Timpul de parcare
Timpul de parcare se refers la durata de timp in care un spatiu de parcare este ocupat.

Princigiul nr, 4: Impunerea si controjul politicifor
Modul de implementare a! politicii de parcari este decis de Primiria Orasului Corabia. De asemenea,

11
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Standarde de parcare

Orice politics de parcare de succes are nevoie de impunerea unor standarde de parcare. Plecand de |a
experienta oraselor europene, care s-au confruntat in trecut cu aceleasi probleme, in orasul Corabia

-

standardele de parcare se vor stabile in conformitate cu cele mai bune practici. La nivel european

Prin aplicarea standardelor de parcare se vor urmdr; urmatoarele obiective:
- rulaj optim de vizitatori;
- reducerea nivelului de incircare a retelei de drumuri 7
- cresterea atractivititii transportului pablic;
- Cresterea atractivitatii mijloacelor de transport nemotorizat (velo si pietonal);
- tombaterea parcirilor neregulamentare;
- scaderea emisiilor GES in zong de interventie.

Reducerea numarului locurilor de parcare

Orasul Corabia va urmari reducerea numirului de locuri de parcare in zonele centrale ale orasului.
interventiile vizate vor avea ca efect sciderea numarului de parcdri pe strada,

Reglementarea parcirilor. Politici de pret

Stabilirea unui pret corect conditioneazs succesul politicii de parcare. Administrarea parcirilor fardo
taxa corectd nu va ajuta orasul deoarece bremisa de la care se pleacd este aceea cd furnizarea de locuri
gratuite, asa cum este in prezent, reprezinti un stimulent pentru utilizarea autoturism ului, iar cei care
vor continua sa circule cu masina va continua s3 creasca intr-un ritm accelerat conducénd la
accentuarea probiemelor de trafic. Casi comportament, atunci cind exist3 posibilitatea de a alege, un
conducdtor auto va prefera intotdeauna locurile de parcare gratuite. Trebuie constientizat cd parcarea
gratuitd nu este cu adevirat gratuitd, avand costuri ascunse in taxe si impozite mai mari, preturi de

achizitie a diferitelor produse etc.

O politic tarifar3 echilibrats stabileste preturi adecvate pe stradad stimuldnd in acelasi timp modurile
de transport alternative.

Pentru reducerea timpului de cdutare a unuiloc de parcare trebuie ca pentru 10 locuri de parcare s3
existe 1-2 locuri libere,

12
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Politicile de pret privind locurile de parcare trebuie s3 vizeze:
- reducerea problemelor generate de parcare intr-o zonj
- reducerea traficului vehiculelor;
- obtinerea de venituri care 3 acopere intretinerea si dezvoltarea infrastructurii de parcare;
- incurajarea parcirii pe termen lung si mediu, de preferat parcirile din afara strazii.

parcarii pe strad3.

Stabilirea unor politici tarifare diferentiate in functie de momentul din z si in functie de zoni. De
exemplu, stabilirea unor tarife mai ridicate in zona centraly poate determina schimbarea
Comportamentului posesarilor de autovehicule care parcheazs pe stradd sd se reorienteze citre zonele
de parcare situate in afara strazii,

a

Tarifele de parcare se stabilesc prin hotirare de consiliu focal in functie de categoria autovehiculuiyi si

in functie de zona de amplasare a parcirii,

Utitizarea venituriior din parcari

cea velo.,

13
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4. Implementare

La elaborarea politicii de parcare se va urmdri implementarea de masuri care vizeazs urmatoarele
strategii:

1. Cerere —instrumente prin care cererea de parcare este redusa;

2. Locatie - instrumente prin care cererea de parcare este reorientatd dinspre zonele in care
exista un deficit de locuri de parcare catre zone in care exist3 un exces. Se vor localiza foarte
bine aceste locuri,

3. Timp -~ instrumente prin care se introduc restrictii pentru incurajarea parcarii pe termen scurt
si mai buna folosire a spatiilor de parcare deja existente,

4. Preturi—instrumentele de pret oferd un mai mare grad de flexibilitate dacj este folosit judicios
in sensul c3 aceste instrumente pot reduce ocuparea in zonzle in care exist3 o cerere maimare
de locuri de parcare siincurajarea parcirii in afara strazii,

ajunge in aceste zone si care este alcituit din angajati, vizitatori, clienti si rezidenti. Aceste strategii
vizeazd stimularea comportamentelor de cilitorie care s realizeze translarea citre moduri de
transport alternative.,

- Parcdri pentru biciclete

barcare depaseste trei ore.
- Carpooling

parcare.
- Carsharing

Programele de car-sharing asigura accesul persoanelor la flotd de autoturisme care pot fi inchiriate
pe durate de timp stabilite, la nivel de or§ sau zi. De regui3, aceste programe sunt pe bazi de

14
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- Bike-sharing

Aceste programe sunt similare cu cele amintite mai Sus, cu mentiunea ca asigurd o accesibilitate
mai mare. In plus, acestea reprezinta o cornplementaritate cu sistemul public de transport prin
amplasarea lor in apropierea statiilor de transport. Astfel se furnizeazs un acces avantajos la
biciclete contribuind |a reducerea numarului de calatorii realizate prin mijloace motorizate pe
distante scurte.

redirectionare.

(3) Strategiile bazate pe timp functioneaz3 prin limitarea duratei de timp alocatd parcirii. Frecventa cu
care locurile de parcare devin disponibile este foarte importantd din moment ce ea se traduce sub
forma cresterii disponibilitstii unui loc de parcare. Nevoile necesare parcarii variazain functie de scopul
caldtoriei, Restrictiile de timp pot fi folosite pentru a promova accesibilitatea parcirii in functie de
scopul cdldtoriei in timp ce alte scopuri pot fi descurajate.

{4} Politicile de prefuri sunt instrumente puternice si versatile care pot fi folosite in moduri diferite in
functie de zon3 si de veniturile dorite. Asa a cum a mai fost amintit, comportamentul de caldtorie este
dictat de politica de preturi. Oamenii vor prefera intotdeauna parcarea gratuitd chiar daci este la o
distantd fati de destinatie. Cu toate acestea, vor exista si persoane care vor plati costul parcérii, in
functie de scopul cil3toriei. Aceste decizii sunt adesea bazate pe scopul c3litoriei iar introducerea un
politici tarifare diferentiate este un imbold pentru schimbarea comportamentului de parcare. Chiar
dacd politicile tarifare sunt eficiente ele trebuie s fie bine calibrate pentru evitarea unor consecinte
nedorite. Cele mai utilizate strategii de stabilire a preturilor sunt reprezentate de taxarea parcérii pe
stradd in tandem cu limitarea parcdrii si taxarea diferentiati. Taxarea diferentiatd va conduce la
aparitia unor fluctuatii de preturi pentru zonele in care cererea de parcare este ridicats,

Zonele de parcare

Zonele rezidentiole

sub forma zonelor de atragere a nevoii de mobilitate. Din punct de vedere al importantei, zonele
generatoare de deplasiri sunt reprezentate de zonele rezidentiale.® In acest sens se recomanda
reglementarea parcarilor rezidentiale in sensul amenajarii de spatii de parcare care pot fi astfel utilizate
de catre locatarii acelor zone.

Parcarea in zonele rezidentiale reprezints ponderea cea mai mare a parcarii in aria de interventie a
proiectului, Avand in vedere specificul zonelor rezidentiale unde nu exists suficient spatiu de parcare
apare fenomenul de parcare neregulamentars, in principal pe spatii destinate pietonilor.

¢ conform PRMUD Corabia, pog, 42
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Médsuri. in zonele rezidentiale unde exist3 cererea locurilor de parcare depdseste oferta, va trebui sd
se stabileascd categoria de utilizatori care are prioritate,

Parcarea pe stradi in zonele rezidentiale va trebuj s3 acorde prioritate rezidentilor si vizitatorilor
acestora precum si limitarea parcdrii pe strad3 a persoanelor nerezidente si constientizarea ca singura
optiune de management a traficului 0 reprezintd limitarea furnizirii de locuri de parcare pe stradi.

in zonele rezidentiale se recomands rezervarea a cel putin unei parti din stradd, in timpul zilelor
lucrétoare, de la 17:00 PM pana la 08:00 AM a zilei urmatoare. Cealalts parte a strizii poate fi folosita
de vizitatorii care plitesc necesar pand la 19:00 PM, sau de rezidentii care sunt exceptati de la plati.
Dupd 19:00 PM vizitatorii vor putea parca gratuit pe partes care nu este rezervatd pentru rezidenti.

Zone comerciale

De reguld, cererea de parcdri pentru zonele comerciale variazi in functie de natura activitatii
comerciale dar si activitdtilor conexe.

maximum 1 or3.

Avand in vedere caracterul diversificat al actualelor fluxuri si pentru prevenirea accidentelor sia
deteriordrii infrastructurii rutier, serviciile de logisticd trebuie s3 se realizeze in locuri special
amenajate, de preferint4, in afara strazilor.

Zong centrold

Zona definité ca fiind zona centrald este delimitat3 de urmatoarele strizi: 1 Mai, Bucuresti, C.A. Rosetti,
Caraiman, Cezar Bolliac, Cuza Voda, Florea Gears, Fratii Golesti, General Tell, Grivita Rosie, 1. Heliade
Radulescu, Mihai Bravu, Mihail Kogdlniceanu, Nicolae Titulescu, Stefan cel Mare, Tudor Vladimirescy.

Lipsa locurilor de parcare din zona centrali a orasului Corabia are efecte negative cu privire la
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale, in fipsa reglementdrilor, trotuarele fiind utilizate
pentru parcarea neregulamentars g autovehiculelor, iar pietonii sunt obligati adesea s4 circule in
conditii de nesiguranti.

Midisuri, Tn aceasts zon3 necesarul de parcari este cel mai ridicat astfel se impun o serie de masuri care
vizeazd:
- Diminuarea ofertei de parcare pe stradd Tn zonele in care existd premisele aparitiei
congestiondarii traficuluj,
- fncurajarea parcirii pe termen lung in parciri aflate in afary,

Prioritatea de parcare de pe strézile din zona centrals a Oragului Corabia ar trebui rezervate numai
pentru urmétoarele categorii: spatii de parcare pentru persoane cu handicap, vehicuie de securitate
sau pentru urgente, cum ar fi ambulantele si masinile de politie, spatii rezervate pentru vehicule
electrice, spatii pentru taxi, in statiile de taxijuri.
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e prolect investitii integrate pentru crestereq mobilititii in

in cadrul PMUD a2 Orasului Corabia este mentionat faptul ¢4 pentru imbunatitirea calitdtii vietii
populatiei sunt necesare luarea unor misuri complementare, cum ar f interzicerea parcirii
neregulamentare pe trotuare sau in locurile unde parcarea acestora impiedics accesul persoanelor la
punctele de interes’.

Mdsuri de implernentare a poiiticii de parcare

Politica de parciri din zona de interventie a proiectului vizeazd mdsurile care pot fi implementate in
vederea atingerii obiectivelor. Se vor avea in vedere zonele in care cererea de parcare este cea mai
mare: 1 Mai, Bucuresti, C.A. Rosetti, Caraiman, Cezar Bolliac, Cuza Vodi, Florea Geara, Fratii Golesti,
General Tell, Grivita Rosie, I, Heliade Radulescu, Mikai Bravu, Mihail Kogdiniceanu, Nicolae Titulescu,
Stefan cel Mare, Tudor Vladimirescu,

Politica de parcare este necesara in contextyl evolutiei prognozate a numiruluj de autoturisme
personale si a cresterii numarului de caidtorii realizate cu mijloace de transport motorizate. in tazul de
fatd, in contextul in care parcarea nu este taxats tot mai multi conductori auto vor alege s3 utilizeze
autcturismul personal in defavoarea mijloacelor de transport nemotorizate,

Masurile din politica de parcare vor viza introducerea taxirii unitare a parcirii astfel incat se va realiza

un rulaj mai mare al autoturismelor si descuraiarea utilizdrii autoturismului personal. n acelas timp

masurile vizeazi re lementarea parcirii in afara strizii prin asigurarea de alternative la parcarea pe
stradd concomitent cu dezvoltarea infrastructurii pietonale si velo in zona de interventie.

in plus, se doreste imbunititirea comunicdrii cu cetitenii care g3 contribuie la cresterea acceptabilitatii
nivelului de taxare. Nivelul de taxare va fi diferit pentry a putea determina schimbarea
tomportamentului de parcare dinspre zona centralj citre zonele de parcare in afara strizii situate la
limita exterioari a zonei.

Implementarea regulamentelor pantru parcarea pe strads

Principiul de functionare al regulamentelor care vizeaz parcarea pe strad3 este acela de a impune

» . o ¥

reguli din ce in ce mai stricte Pe mdsura apropierii fati de centrele oraselor. Ca si practici general3,

mica decat oferta.

Politica de parciri pentru zona de interventie, in ceea priveste parcarea pe strads, propune
urmatoarele masuri:
- Sevor realiza marcaje ia intrérile in intersectii care vor interzice parcarile asigurandu-se astfel
conditii optime de vizibilitate pentru autoturisme si conditii pentru traversarea in sigurant3 a
pietonilor.

- Se vor reface marcajele la parcarile existente, in functie de amplasament, paralel cu bordura,

la unghi sau perpendicular cu bordura.

7 conform PMUD Corabig, pog. 120
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- Sevor stabili prioritdti legate de parcare. Tn primul rand, sunt vizati locuitorii orasului. Cea de-
a doua prioritate ii vizeazs pe vizitatorii orasului (vizitatorii/turistii care sosesc in oras pentru
vizite relativ scurte la obiectivele turistice din oras). Cea de-a treia prioritate este legati de
navetisti care nu reprezints o prioritate cind ne referim la parcarea in centru. In plus, acestia
vor putea dispune de alternative de cdlatorie prin sistemul de piste de biciclete sau cel de
transport public.

- Abonamentele eliberate pentru parcarea pe strada, vor fi emise numai pentru rezidentii din

aceasta zond care trebuie s3 indeplineasci o serie de conditii dintre care: s3 aibj domiciliul
stabil in aceasti zonj si sd nu detind un loc de parcare la adresa de domiciliu, Aceste
abonamente sunt destinate exclusiv doar locuitorilor din aceastd zona,
Se va introduce taxarea parcrii facilitandu-se rulajul constant al autoturismelor avandu-se in
vedere si asigurarea locurilor de parcare pentru rezidenti. Acest lucru se va realiza prin
introducerea unor taxe de parcare, Propunerile tarifare ar fi in cuantum de 1 leu pentry
fiecare or§ de parcare, cu posibilitatea ca acest cuantum sa fie modificat de citre Consiliul
Local in functie de conditii. De exempluy, un autoturism parcat pe Bld. 1 Mai timp de trei ore ar
pldtil+1+1=31eiin situatia in care timpul de parcare depaseste 0 or§ se va aplica tariful
orei urmdtoare. De exemplu, un autoturism parcat timp de o or si jumatate pe Strada 1 Mai
ar urma sa plteascs 3 lej. Conducitorii auto vor fi obligati s§ amplaseze tichetele pe bordul
autoturismului pe toats durat parcirii, In functie de nevoi, taxarea se va face prin

- Existd o categorie de persoane/vehicule care pot fi exceptate de la plata taxelor de parcare,
Aceste categorii vor fi stabilite de autoritdtile administratiei publice locale in conformitate cu
prevederile legale.

- Politica tarifars se va aplicain intervalul 8:00 — 19:00, indiferent de ziua din saptdmand, interval
care poate fi modificat conform evolutiilor ulterioare, Dupa acest interval, persoanele
rezidente din zona de interventie vor putea parca pe locurile amenajate firs a achita vreo tax3.

- Incazuiin care se identific3 un autoturism care nu a pldtit taxa de parcare conducitorul va fi
sanctionat cu amends. Cuantumul amenzii se stabileste de citre autoritatile administratiei
locale in conformitate cu prevederile legale. '

- Incazulin care se constanta parcarea in afara locurilor de parcare amenajate sanctionarea se
va_realiza in_conformitate cu prevederile legale, la care se mai pot adduga sanctiuni
complementare,

- In vederea schimbarii comportarentului de transport motorizat citre metode alternative
implicit si a sciderii cererii de parcare, se vor realiza 2 zone de parcare a bicicletelor in care se
vor amenaja si puncte de inchiriere a bicicletelor la preturi accesibile. Acestea vor fi localizate
pe Bulevardul 1 Maj Ia intersectia cu str. C.A. Rosetti in zona blocului A1, iar cea de-a doua pe

Bulevardul 1 Mai Ia intersectia cu str. Fratii Golesti, in apropierea bancii. Complementar,

transport.

& conform PRUD € orabia, pag. 48
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Gestionarea parcirilor situate in afara strizii

Parcdrile in afara strizii reprezintd solutii viabile |a parcarea pe stradd. Cu toate acestea,
disponibilitatea de locuri de parcarein afara strizii in zona de interventii ar putea conduce la cresterea
nivelului de congestie a traficului in conditiile in care aceste locuri de parcare sunt usor accesibile. La
gestionarea sistemuluj de parcari se va urmari crearea unor alternative de parcare in afara strazii in
exteriorul zonei de interventie si care s3 fie Ia distante rezonabile fatd de zons,

unei taxari a parcarii pe strad in zonele centrale si dezvoltarea infrastructurii velo. Prin standarde
minime intelegem spatiu de parcare suficient jar standarde maxime spatii reduse de parcare.

Trebuie avut in vedere c3 parcarea in afara strazii implici costuri generate de intretinere si de
Securitate mai mari prin comparatie cu parcarea pe strads fapt ce poate face dificiis stabilirea unui
pret mai atractiv pentry parcarea in afara strizii. In acest Caz, parcarea in afara strizii va trebui
subventionats,

Din practica oraselor Europei de vest, pentru parcdrile in afara strizii costurile pentru un singur loc de
parcare, exceptand costul terenulyi (in euro), sunt urmitoarele:

*  Spatiu de suprafat3, cu toate utilitdtile necesare, drenaj si lumina: 3.000;

= Spatiu intr-o parcare Supraetajata: 15.000 ~ 20.000;

= Spatiu subteran: 40.000.
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Costurile gestiongrii sistemului de parcare
8]

Costurile generate de gestionarea sistemului de parcari din zona de interventie nu sunt mari. Tot
necesarul gestionarii parcirii este reprezentat de signalistics, vopseaua pentru marcaje, investitia
initiald pentry parcometre si echipamentele necesare personalului insircinat ey activitatea de control
si sanctionare.

Tehnologia sistemului de gestionare a parcirilor

intensificarea problemelor Cauzate de parcarea neregulamentara.

in ceea ce priveste solutia de gestionare a parcarilor, pentru o utilizare eficientd, se recomands
introducerea de aparate de taxare din considerente legate de cost si operare,

5. Impunerea regulamentelor

Cadrul institutional
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Avizarea hot3rarilor say regulamenteior emise de Consiliul Local este coordonats de Primarul Orasului
Corabia prin departamentele specializate,
Responsabilititile structurii publice ar trebui s aib4 in vedere urmatoarele aspecte:

¢ Realizarea de prognoze privind pe de o parte oferta de parcdri si pe de alt3 parte cererea de

parcari;

®  Furnizarea unor informatii privind stocul de parcare, informatii actualizate in permanentd;

® Controlul si operarea facilititilor de parcare publicd din afara strizii;

¢ Stabilirea criteriilor de utilizare si functionare pentru parcdrile de pe stradi.

Autoritatea publicd va pastra controlul asupra strategiei si politicii de parcare, chiar si in cazul unor

parteneriate public-privat pentry dezvoltarea sistemulyi de parciri.

Aplicarea si controlul politicilor

S et e bt ot it v ettt bttt s S

Succesul acestej strategii este strans legat de activitatea de control si sanctionare a ilegalitatifor. Nici o
politicd de parcare nu poate functiona corect f3rs o aplicare corects si adecvats a regulilor prezentate
in aceast3 strategie.

Constatarea si sanctionarea contraventiilor se realizeazi de citre agenti constatatori, imputerniciti
prin ordin de citre Primarul Orasului Corabia.

Dacd resursele destinate activitatii de control sunt limitate se pot realiza sanctionari in doud, trei zile
pe saptdmanai, cu mentiunea ci aceste activitdti trebuie s3 fie realizate aleator in zile diferite in asa fej
incat eventualii contravenienti $3 nu poaty prezice cénd va avea loc controlul. Se recomands
Proiectarea unor rute de control $i sanctionare, pentru a avea un Circuit complet a sistemului de

parcari.

Comunicarea in cees ce priveste aplicarea politicii de parcare, in special prin intermediul campaniilor
de informare, joacd un rol esential in schimbarea comportamentului de deplasare a cetatenilor. Prin
intermediul unei strategii de comunicare eficiente, autorititile publice locale pot contribui la
schimbare comportamentului de caldtorie citre aite tipuri de transport, de preferintd mijloace
nemotorizate, cu un minim de cheltuieli,

Astfel, comunicarea si informarea reprezints o com ponenta cheie in ceea ce priveste imbunititirea si
planificarea sistemulyi de transport local, conducand la o mai bund acceptare a implementarii politicii
de parcare propuse.
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Monitorizare si evaluare

de parcare si pe modul de gestionare a acestora. Competentele privind implementarea politicii de
parcare si monitorizarea acesteia cad in sarcina administratiei publice locale.

autoritatile publice ale Orasului Corabia pot afla informatii referitoare la gradul de satisfactie al
cetdtenilor, gradul de incircare al parcérilor si alte informatii utile.

6. Calendar de implementare

Implementarea politicii de Parcare aferentd ariei de interventie vizate va incepe dupi finalizarea
investitiei propuse prin proiectul , Investitii integrate pentry cresterea mobilitatii in orasul Corabia”.
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Concluzii

In cadrul PMUD? principalele probleme semnalate care afecteazs calitatea vietii sunt reprezentate de
degradarea trotuarelor si a spatiilor pietonale, de parcérile neregulamentare -trotuarele fiind ocupate
cu masini, respectiv de siguranta scizuti la traversarea strizilor. Asta in conditiile in care la nivelul
orasului Corabia cel mai utilizat mod de transport pentry deplasarile din interiorul orasului este mersyl
pe jos.

In cadrul PMUD se recomanda implementarea proiectului privind Flaborareg politicii de parcare la nivel
urban in perioada 2018-2023", acesta reprezentand una dintre misurile de natur operationald
prioritare.

in urma aplicdrii propunerilor din POLITICA DE PARCARE aferents ariei de interventie a proiectului
»Investitii integrate pentru cresterea mobilitdtii in orasul Corabia”, se urmareste atingerea
urmatecarelor rezultate, in conformitate cy obiectivele Planului de Mobilitate Urban3 Durabils a
Orasului Corabia, care vizeazs cresterea accesibilititii, a eficientei economice, a sigurantei, protejarea
mediului, precum si Cresterea calitatii vietii:
- Reducerea traficului rutier cy autaturismele personale, prin reducerea numirului de spatii de
parcare disponibile;
- Descurajarea utilizarii autoturismului personal prin incurajarea activi a utilizérii mijloacelor de
transport nemotorizat, care 3 conduca la cresterea num3rului de pietoni si biciclisti;

- Cresterea gradului de OCupare a spatiilor de parcare special amenajate prin eliminarea si
sanctionarea corespunzitoare a parcdrilor neregulamentare.

® conform PMUD Corabia, pag. 93
' conform PrmuD Corabia, pag. 141
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